“* GRADIENT ASPEN 3

DUR CHALLENGE QUE DE SUCCEDER A LASPEN 2... QUI ELLE MEME AVAIT REUSSI LA GAGEURE
DE GAGNER EN STABILITE, FACILITE ET PERFORMANCE PAR RAPPORT ALA 1!VOICI LA GRADIENT
ASPEN 3, CONCUE ET MISE AU POINT DE LONGS MOIS PAR ONDREJ DUPAL...

"AspeN 3, nouvelle aile de
Lsport de la marque

tchéque, a maigri [un peu:
200 gr), pris quelques cellules
en plus et un peu d'allongement
(5.9).
La compacité de laile pliée est
surprenante. Son poids : 5,2 kg.
Le tout dans un grand sac de
portage rouge et noir de 1,2 kg,
intégrant une petite poche, 2
sangles de compression latéra-
les, et 2 poignées de portage. Un
renfort en Mesh et mousse amé-
liore le confort.
L'Aspen 3 compte 60 cellules
réparties en alternance par cais-
sons de 2 et 3 alvéoles, Les ban-
delettes diagonales ourlées en
bord dattague renforcent la
splidité. Le bout d'aile accueille
4 cellules gazees puis 3 fer-
meées. Toujours pas de velcro de
vidage [vous serez obligé d'aller
a la péche aux cailloux et saute-
relles par les trous des cloisons,
dommage). Le bord d'attaque
offre un travail complexe d'ou-
vertures bizeautées, dégressi-
ves, et ourlées d'upe énorme
couture a triple piqure. 4 lignes
d'élévateurs fins et des suspen-
tes sur 3 étages, de diametres
trées fins, gainées en parties
basse et intermédiaire [les hau-
tes en dyneema nul. Le freinage
se repartit au bord de fuite direc-
tement, avec sur te bout d'aile un
petit coulissot double 3 anneau
métallique [voir photo). Les poi-
gnees de freins intégrent un
éemerillan inox argente protégé
dans une petite gaine tissu. Les
suspentes y sont reliées par de
fins maillons en poire. Accéléra-
teur @ 2 poulies Austrialpin et
crocs fendus.
Le suspentage demeure fluide,
mais par temps humide, ilaten-
dance a friser et nécessite un
peu d'attention au déemeélage. Le
bord d'attaque, raidi par de mul-
tiples renforts, écope parfaite-

ment, et malgré lallongement
[5,9], lAspen 3 se gonfle facile-
ment et avec légereté. Comme
surla 2, une faible temporisation
est necessaire. Dans le vent fort,
en technique cobra, laile se
place au millimetre.

Quelgues pas, et miracle renou-
velg, je vole! Prise en charge
trés rapide, Je mesure 39 km/h
bras hauts [taille 26, milieu haut
de charge, sellette couchéel.
Accélérateur en bout de 2= bar-
reau : 55 km/h et la voile reste

Un pur outil de
plaisir, a ne
surtout pas

essayer... SOUs

peine d’en tomber
amoureux.

tendue et propre au-dessus de
la téte et tres stable sur trajec-
toire : elle se tend en se stabili-
sant plus encore accélérée.

Retour aux vitesses usuelles,
LAspen 3 est trés légére a la
commande [moins de 1,5 kg
d'effort aux freins a 50 % du
débatterment), avec une grande
douceurde reaction. Le pilotage
a la sellette est remarguable
d'efficacité. Un soupcon de poids

Une moniabilité exceptionnelle pour cette voile de
performance. : i

d'un coté suffit aincliner la voile
avec facilité et précision. Le frei-
nage en appui réglera linclinai-
son. En fait, laile est stable &
Lequilibre, tout en demeurant
trés facile a incliner sur tous les
axes, grace au jeu conjugue sel-
lette et commande. De plus, elle
a cette tendance particuliere-
ment efficace de ces profils qui
glissent en maordant, sans
jamais buter. En thermique, elle

accelere naturellement du bon
coté et c'est extrémement effi-
cace de suivre Uaction. Cest
méme son atout majeur : une
maniabilité hors pair, associee &
une grande légérete & la com-
mande et & un prefil gui ne bute
pas. Résultat : une vraie béte de
thermigue, gui ne laisse rien
passer et tirebouchonne les bul-
les étroites avec facilite, Et
aucun mouvement parasite : pas
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de lacet inverse, et retour & ['é-
quilibre immediat aux comman-
des. Le debattement, proche de
70 em, la ralentit vers 26 km/h,
avec un durcissement progres-
sif leger. Le départ en décro-
chage est largement téléphoneé.
Envol, la légéreté des comman-
des et le peu de débattement
nécessaire pour une action, vont
sUrement dérouter quelques
pilotes adeptes de la fermeté,
mais quel plaisir de guider cette
aile au millimeétre sans effort!
Sur trajectoire, LAspen 3 flirte
avec les 9,1 de finesse. Lacceélé
rateur degrade vraiment peu
jusqu’ad 50 km/h [le berd d'at-
tague tres lendu ne broenche
pasl. En grosses conditions,
UAspen 3 communigue beau-
coup, de facon trés explicite,
sans étre fatiguante. Lamortis-
sement sur tous les axes calme
lAspen 3 des une inclinaison de
plus de 30 degrés et la bloquer
demande peu d'effort et peu de
debattement. En tests EN, laile
recolte ses notes "C" unigue-
ment en fermeture asymétrique
a 75 % accélérée ! Le reste du Py
de certification est édifiant de
bons résultats.

Oreilles 7 A l'ancienne, avec la
suspente extérieure A et un peu

d'accélérateur. Elles se plaguent
sous la voile et nécessitent une
aide a la réouverture. La mania-
bilité aux fesses reste alors
excellente, presque vive, En340°
serrés, UAspen 3 accepte de
plonger, tres rapidement avec la
libération de la commande exté-
rieure : taux de chute dépassant
allegrement les — 10 m/s et sor-
tie autonome et franche, a dissi-
per sur plusieurs tours. Catés
wagas, UAspen 3 est un vrai
papillon, un véritable jouet
enthousiasmant et une invitation
a envoyer plus fort. Ca décoiffe,
el pourtant, ca revient au calme
facilement.

CONCLUSION.

L'Aspen 3 est pour Uheure mon
coup de cour 2009. En paralléle
d'une Sigma 7, pour des perfos
qui se comparent, 'Aspen sem-
ble se piloter simplement a la
pensée tant elle est légére dans
sa mise en virage. Formidable
aile de sport, a la maniabilité
exceptionnelle, elle offre un
plaisir vif. Une aile a absolu-
ment essayer dans sa catégo-
rie! Mais attention quand
méme, pilote obligatoire! W

* Précision.
= Maniabilité.
« Légéreté des commandes.

= Un velcro de vidage svp !
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€ Philippe Lami / lamiph@aerogliss.comh

GRADIENT ASPEN 3

DIRIGEANTS: ONDREJ DUPAL & VACLAV SYKORA.
CONCEPTEURS: ONDREJ DUPAL & VACLAV SYKORA.
GAMME: BRIGHT 3, GOLDEN 2, MONTANA, ASPEN 3,
FREESTYLE, AVAX XC2, Bl GOLDEN.
ASSEMBLAGE DES AILES: REP. TCHEQUE.
MISE EN CIRCULATION : SEPTEMBRE 2009.

LT W T e S R
Surface p_rdjetéa (m?) 18,74 20,48 223 24,2 26,68
Envergure projetée ([m?) 9,28 9.7 10,12 1084 11,07
Corde maxi. (m] 2.4 2,52 2,62 2,73 2.87
Allongement a plat 5.9 5.9 59 59 5,7 _
Nombre de cellutes | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 |
Poids aile (kg) sanssac 4,3 4,7 5,345 5.6 (]
Vitesses constructeur Nc Nc Ne Nc Nc
HomologationEN [ Non [ c | ¢ | ¢ [ ¢ |
Certification LTF - - - - -
Tissu: Porcher Sport 9017 E38A- 9092 E95A et 9017 E38A.

Coloris : jaune/noir/blanc, vert/orange/blanc, gris/rouge/blanc.
Suspentage : Edelrid Dyneema 0,6 - 1- /1,1 et 13 mm..l
Accélérateur: oui, 16cm. Trims: non. :
Sellette recommandée: Type Abs. Sac: 145 litres ou le XL 170 litres.

100
MESURES "™
Fourchette aile essayée ; 80 / 100 kg 91
Ptv essayeur : 91 kg

80
= Charge alaire durant U'essai: 91 kg/26,03 m? soit 3.4% ka/m?2.
= Vitesse maxi mains hautes: 39 km/h.
» Vitesse maxi accélérée : 55 km/h.
» Taux de chute mini: -1.06 m/s a 33,1 km/h effort de 1,5 kg.
* Finesse maxi: 9,1 a 36,9 km/h sur trajectoire.
= Décrochage: 25 km/h [effort de moins de 2 kg).

HOMOLOGATION EN
Classification € pour la taille 26
Tout en A, sauf B en: = Vitesses en vol droit.
= Lors d’une mise en virage en 360° engagé rapide
» Fermeture asymétrigue B avec 50% fermeture.
» Fermeture frontale symetrique. » Sortie d'un décrochage stabilisé
maintenu. » Grandes oreilles,
Tout en A, sauf C en: » Fermeture asymétrique avec 75% et
accelérateur.
Tous les détails sur www.sky-dreams.com
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[1] Mesures prises a altitude 1 500 m, avec Brauniger Galilee &t logiciel GPSwar lernstlehmanni@yahoo.com]



